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@ Brennsscheibe fur Scheibenbremsen 

Die Bremsscheibe weisteinendurch axiaie Schrauben (11) 
mit etnem Nabenkdrper (1) zu verbindenden Ringkorper (5) 
auf. Der Ringkorper (5) 1st in einen radialinneren Tragringab- 
schnitt (8) und einen die Reibringflachen (14) tragenden 
Reibabschnttt (9) gegiiedert. Der Tragringabschnitt (8) ist 
von sicli radial erstreckenden Schlitzen (16) durchsetzt, wel- 
che sich bis in den Tragringabschnitt (8) und damit in die 
Reibringflachen (14) erstrecken. Die radialau&eren Enden 
der Schiitze (16) sind gerundet. Zwischen dem Nabenkdrper 
(1) und dem Tragringabschnitt (8) sind radiale Ringschultem 
(3, 7) vorgesehen, wetche sich im kalten Zustand der Brems- 
scheibe mit einem Radialabstand gegenuberstehen, wel- 
cher beim Aufheizen der Bremsscheibe durch deren War- 
medehnung aufzehrbar ist. Am Obergang vom Tragringab- 
■ schnitt (8) zum Reibabschnitt (9) f indet sich eine axiaie Stufe 

C(13), deren Hdhe dem halben bis dem ganzen VerschleiS- 
grenzma&der Bremsscheibe entsprechen kann. 
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Bretnsscheibe fur Scheibenbretnsen, insbesondere von 
Schienenfahrzeugen, mit einem insbesondere als luf tkanal freie 
Vollscheibe ausgebil deten Ringkbrper (5), der wenigstens einseitig eine 
von einer Bremsbacke (15) beaufschl agbare Reibringflache (14) tragt und 
der tnittels achsparall el er Schrauben (11) mit einem Nabenkorper (l) 
verschraubt ist, wobei der Ringkbrper (5) radial e, von seinem 
radial inneren Rand ausgehende Schl itze (16) aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich die axial den Ringkbrper (5) ganz 
durchsetzenden Schl itze (16) nach radialauBen bis in den Bereich der 
von der Bremsbacke (15) uberschleifbaren Reibringflache (14) erstrecken. 

2. Bremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS das 

20 radialauBere Ende (17) der Schlitze (16) halbrundartig ausgebildet ist. 

3. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schrauben (11) die Schlitze (16) durchragen. 



25 4^ Bremsscheibe nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, 
wobei der Ringkbrper (5) nahe seines radial inneren Randes eihe nach 
radialaufien gewandte Rings chul ter (7) aufweist, der eine nach 
radial innen gewandte Rings chul ter (3) des Nabenkbrpers (1) 
gegentibersteht, dadurch gekennzeichnet, daS tm kiihlen Zustand der 

30 Bremsscheibe zwischen den Ringschultem (3,7) ein bei Aufheiaen der 
Bremsscheibe durch Warmedehnung aufzehrbarer Radial abstand besteht. 
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Bremsscheibe fur Scheibenbremsen 

Die Erfindung betrifft eine Bremsscheibe fiir Scheibenbremsen, 
insbesondere von Schienenf ahrzeugen, mit einem insbesondere als 
Ixif tkanal f reie Vollscheibe ausgebil deten Ringkorper, der wenigstens 
elnseitig eine von einer Bremsbacke beaufschl agHare Reibringf 1 ache 
tragt und der mittels achsparal 1 el er Schrauben mit einem Nabenkorper 
verschraubt ist, wobei der Ringskorper radial e, von seinem 
radialinneren Rand ausgehende Schlitze aufweist. 

Aus der DE-OS 28 28 101 ist eine Bremsscheibe bekannt, welche den 
vorstehend genannten Merkmalen entspricht, dabei aber anstelle einer 
Vollscheibe einen beliifteten Ringkorper aufweist. Zur Verbindung mit 
dem Nabenkorper ist axialmittig ein nach radial innen vorspringender 
Tragring mit beidseitigen Kegel mantel fl achen vorgesehen, wobei die 
Kegelmantel f lachen zwischen entsprechende Kegel mantel fl achen am 
Nabenkorper eingespannt werden. Die Schlitze durchsetzen den Tragring, 
sie berishren die Reibringf lachen nicht. Einige der Schrauben 
durchsetzen erweiterte Abschnitte der Schlitze. Es kann nahelie^end 
sein und wird durch die Beschreibung der DE-OS nicht ausgeschlossen, 
den Ringkorper unbeluftet als Vollscheibe auszubilden. 

Aus der DE-OS 25 13 914 1st eine Bremsscheibenanordnung bekannt » bei 
welcher ein radial innerer Fl anschring des Ringkbrpers beidseitig 
Radial ringf lachen tragt, mit welchen er zwischen entsprechende 
Ringf lachen am Nabenkorper und einem an diesem zu hal temden Klemniring 
eingespannt ist. 
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Aus de. DE-AS 25 45 544 ist es bekannt. den radlaUnneren Tragring des 
Rrngkorpers mit einer nach radial auSen gewandten Ringschulter zu 
versehen. welche standig an einer radialelastisch an. Nabenkbrper 
g vorgesehenen, nach radial innen gewandten Ringschulter anl iegt. 

Es ist Aufgabe der Erfindung. eiae Bre^sscheibe der eingangs genannten 
Art z« schaffen. bei welcher »it einfachen Mitteln die bisher stets 
drohende Gefahr von Rissen. welche durch Wa^espannungen verursacht 
^ sxnd «nd welche bis in die. Reibringflkche gelangen u„d von den radialen 
Schlitzen ausgehen kSnnen, mit Sicherheit zu verraeiden. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch gelost, daS sich die 
axxal dxe Ringkorper ganz durchsetzenden Schl itze nach radialauBen bis 
xn den Bereich der von der Bremsbacke iiberschleifbaren Reibringflache 
erstrecken. Die radialen Schlitze enden also in der Reibringflache, 
welche bei» Bremsen stark aufgeheizt wird. und durchsetzen somit den 
ganzen radial innen an die Reibringf 1 Sche anschl ieBenden Abschnitt der 
Bremsscheibe, in welche™ Abschnitt hohe. radiale Te^peraturgradienten 
auftreten konnen. Die den Bereich hoher Te^peraturgradienten radial 
ganz durchsetzenden Schlit.e schlieBen ein Einreissen der Bremsscheibe 
rn diesem Bereich infolge von MSnnespannungen aus. 

In den Unteranspriichen sind nach der weiteren Erfindung zweckmSSige 
Ausgestaltungsmoglichkeiten fur die Bremsscheibe angegeben. 

In der Zeichnung ist als Ausfiihrungsbeispiel fur die Erfindung eine 
nach dieser ausgebildete Bre«sscheibe i« Schnitt (Fig.T) in Ansicht 

(Fig. 2) dargestellt. 

Die Bremsscheibe weist einen auf der abzubrems enden. nicht 
dargestellten Welle drehfest gehaltenen Nabenkb'rper , auf. der einen 
nach radialaufien auskragenden Ringflansch 2 tragt. Der Ringflansch 2 
xst exnseitig mit einer ringfo^igen Eindrehung versehen. so daB eine 
nach radialinnen gewandte Ringschulter 3 gebildet ist. Auf einem 
zylindrischen Abschnitt 4 des NabenkSrpers 1 sitzt mit ihrer 
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radial inneren, zylindrischen Begrensung ein Ritigkbrper 5. An seiner 
radialinneren Begrenzung weist der Ringkorper 5 einseitig ein^n axial en 
Vorsprung 6 auf, welcher eine nach radial aufien gewandte Ringschulter 7 
tragt. Die beiden Rin^schul tern 3 und 7 stehen sich iin kiihlen Zustand 
der Bremsscheibe mit einem geringen Radial abstand gegenuber, Der 
Ringkorper 5 ist radial in einen inneren Tragringabschnitt 8 und einen 
radialauSeren Reibabschnitt 9 gegliedert; der Tragringabschnitt 8 
uberragt den Ringf 1 ansch 2 nach radial auRen, er ist zwischen radiale 
Ringflachen des Ringf lansches 2 und eines Klennnringes 10 eingespannt, 
welche durch zur Achse der Bremsscheibe parallele Schrauben U 
gegeneinander verspannt sind- Der Klemmring 10 ist mittels eines Keiles 
12 undrehbar auf dem Nabenkorper 1 gehalten. Der Reibabschnitt 9 weist 
eine groBere, axiale Starke al s der Tragringabschnitt 8 auf, so daft am 
Ubergang beiderseits je eine Stufe 13 gebildet wird. Die axiale Tiefe 
der Stufen 13 kann dem Verschl eiSgrenzmaB der Bremsscheibe entsprechen. 
Der Reibabschnitt 9 ist ohne Luftungskanal als Vollring ausgebil^et, so 
daB die Bremsscheibe als Vollscheibe anzusprechen ist. Beiderseits wird 
der Reibabschnitt 9 Uber seine ganze, radial e Breite von 
Reibringflachen 14 begrenzt , an welche nur strichpunktiert angedeutete 
Bremsbacken 15 anpressbar sind, welche sich ebenfalls uber die ganze, 
radiale Breite der Reibringflachen 14 erstrecken. 

Der Ringkorper 5 ist in gl eichmaRiger Winkel teil ung mit radialen 
Schlitzen 16 versehen, welche an der radialinneren Begrenzung des 
Ringkdrpers 5 beginnen, den Tragringabschnitt 8 zur GSnze durchsetzen, 
in den Reibabschnitt 9 eindringen und erst innerhalb dieses 
Reibabschnittes 9 enden; die Schl itze 16 erstrecken sich damit bis in 
die Reibringflachen 14, so daB Ihr Endbereich von den Bremsbacken 15 
iiberdeckt bzw. iiberschl if fen wird. In axial er Richtung durchsetzen die 
Schl itze 16 den Tragringabschnitt 8 und den Reibabschnitt 9 
vollstSndig. Der radialauBere Endbereich 17 der Schl itze 16 ist 
wenigstens annahernd hal brundartig gerundet ausgebildet. Die Schrauben 
11 durchsetzen die Schl itze 16. 

Wahrend Bremsungen heizen die an die Reibringflachen 14 angepressten 
Bremsbacken 15 den Reibabschnitt 9 einschl ieSl ich seines radialinneren. 
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^ von deti SchUtzen 16 durchsetzten Bereiches auf hohe Temperaturen auf. 
Im Tragringabschnitt 8 tritt ein relativ groBer Temperaturgradient zum. 
wesetitlich niedrigere Temperaturen annehmenden Nabenkorper 1 bin auf. 
Da in diesem Bereich jedoch der Ringkorper 5 von den Schlitzen 16 

^ vollstandig durchsetzt ist, entstehen hierbei nur maSige. zu Tteinen 
Rissen fiihrende Warmespannungen. Infolge der ErWarmung dehnt sich der 
Ringkorper 5 radial aus, wobei er sich von, Abschnitt 4 abhebt, der 
Radialabstand zwischen den Ringschultem 3 und 7 aufgezehrt wird und 
schliefilich diese beiden Ringschultem 3 und 7 zur An! age gelangen, 
^° wodurch die Bremsscheibe auch in erhitztein Zustand eine Zentrierung 
erfHhrt. 

In AbSnderung zum vorbeschriebenen Ausfiihrungsbeispiel kann ans telle 
des einstackigen oder aus mehreren Einzel stucken zusamnengesetzten 
IS Ringkb-rpers 5 aus Volltnaterial auch ein belufteter Ringkorper verwendet 
werden, wesentlicU ist lediglich. daS sich die Schl itze 16 radial bis 
in die Reibringflachen erstrecken und axial den RingkSrper 5 vollig 
durchsetzen. Die Erfindung ist auch fur nur einseitig von einer 
Bremsbacke beauf schl agbare Radbremsscheiben verwendbar, welche 
20 radialinnen oder -auBen durch Axial verschraubungen am Radkorper zu 
haltern sind. 

Kurzfassung 

2B Die Bremsscheibe weist einen durch axiale Schrauben (11) mit einem 

Nabenk«>rper (1) zu verbindenden Ringkorper (5) auf. Der Ringkorper (5) 
ist in einen radialinneren Tragringabschnitt (8) und einen die 
Reibringflachen (14) tragenden Reibabschnitt (9) gegliedert. Der 
Tragringabschnitt (8) ist von sich radial erstreckenden Schlitzen (16) 
30 durchsetzt, welche sich bis in den Tragringabschnitt (8) und damit in 
die Reibringflachen (14) erstrecken. Die radial Mufteren Enden der 
Schlitze (16) sind gerundet. Zwischen dem Nabenkorper (1) und den 
Tragringabschnitt (8) sind radiale Ringschultem (3,7) vorgesehen. 
welche sich im kalten Zustand der Bremsscheibe mit einem Radialabstand 
35 gegeniiberstehen, welcher beim Aufheizen der Bremsscheibe durch deren 

Warmedehnung aufzehrbar ist. Am Obergang vom Tragringabschnitt (8) zum 
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Relbabschnitt (9) findet sich eine axiale Stufe (13), deren Hohe dem 
halben bis dem ganzen Verschi eiQgrenzmaB der Bremsscheibe entsprechen 
kann. 
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